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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Vorrichtung zur Branderkennung 

@ Eine Vorrichtung (1) zur Branderkennung weist als Ge- 
hauseteile zumindest ein zur Befestigung an einer Wand 
oder Decke vorgesehenes Sockelteil (2) und ein damit ver 
bindbares Deckelteil (3) auf. Das Deckelteil (3) ist mit einer 
Branderkennungseinrichtung verbunden. Die Gehause- 
teile sind mittels einer Kupplung (5) losbar miteinander 
verbindbar. 

Mit der Branderkennungseinrichtung sind AnschlufSkon- 
takte (7) und mit dem Sockelteil (2) dazu passende, mit 
elektrischen AnschlufSleitungen verbindbare Gegenkon- 
takte (8) verbunden. Mittels der Kupplung (5) sind die Ge- 
hauseteile aufeinander aufsteckbar. Die AnschluRkontak- 
te (7) und die Gegenkontakte (8) sind jeweils als kosten- 
gunstig herstellbare Steckkontakte ausgebildet. Die 
Kupplung (5) ist gegen Losen durch Erschutterungen oder 
i StofSe gesichert. 
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Beschreibung 

Die Frlindung heziehi sich auf eine Vorrichtung zur 
Branderkennung, die als Gehauseleile zumindesi ein zur Be- 
festigung insbesondere an einer Wand oder Decke vorgese- 
henes Sockelieil und ein damit verbindbates Deckelteil auf- 
weisi. welches 'cine Brauderkennungseinrichtung tragi, wo- 
bei die (jehauseteile inittels einer Kupplung losbar niitein- 
ander verbindbar sind, vvobei mit der Branderkennungsein- 
richtung AnschluBkontakte und mit deni Sockelieil dazu 
passeiule, mil elektrischen AnschluBleitungen verbindbare 
Gegenkontakte verbunden sind. 

Man kennt bereits eine als Brandiuelder dienende Vor- 
richiung dereingangs genannien Art. die zuin Verbinden ih- 
rer Gehauseteile eine Bajonettkupplung aufweist. die an 
dei n Deckelteil Kuppl tings vers priinge und an dein Sockel- 
ieil dazu passe nde Fiihrungsnulen hat. Zuin Verbinden der 
Gehauseteile vverden diese zunachst in Sleek rich Mi rig auf- 
einander aufgesteckt. vvobei die Kupplungsvorspriinge je- 
wcils in einen in Stcckrichtnng oricntierten Nulenabschniit 
der Fiihrungsnui eingreifen. AnschlieBend werden die (je- 
hauseteile zueinander verdreht, vvobei die Kupplungsvor- 
spriinge in einem senkrecht zur Sieckrichlung angeordneten 
Nutenabschnitt der Fiihrungsnui gef iihrt sind. Die Gehause- 
leile sind dadurch in S tec krich lung fonnschliissig niileinau- 
der verbunden. so daB insbesondere bei einer an einer Decke 
montierten Vorrichtung beim Auflrelen von Frschiitterun- 
gen oder dergleichen vertikalen StoBbelasiungen an der 
.Decke ein sich Losen des Deckelteils von deni Sockelieil 
und somit ein Herabfallen des Deckelteils von der Decke 
vennieden ist. Urn bei Warlungsarbeiten an der Vorrichtung 
ein eintaches und schnelles Losen und Verbinden des die 
Branderkennungseinrichtung aufvveisenden Deckelteiles 
mit deni Sockelieil zu ermoglichen, sind fur die elektrischen 
Verbindungen zwischen deni Sockelieil und der Brander- 
kemuingseinrichtung in deni Deckelteil AnschluBkontakte 
und an deni Sockelieil dazu passende Gegenkontakte vorge- 
sehen. Diese konnen beispielsweise mit AnschluBleitungen 
verbunden sein. die zu einer Brandniel.de/entrale und/oder 
einer ze n t ra le n S t ron i ve rsorg li n g sei n he i t t u lire n . 

Obvvohl sich die vorbekannte Vorrichtung in der Praxis 
so i t langeni bevvahrt hat. vveist sie dennoeh Nachieile auf. So 
sind die AnschluB- und Steckkontakte als Schleifkontakte 
ausgebildei, daniit sie beim Vemegeln der Bajoneit verbin- 
t liiiiii eine Drehbewegung zwischen den Gehauseteilen er- 
moglichen. Die Herstell.ung soleher Schleifkoniakle ist je- 
doch vergleichsweise aufwendig. Ungiinstig ist da bei vor al- 
lem. daB die Lange und der Krunmiungsradius der Kontakt- 
bahnen der Schleifkontakte speziell an die Geometric der 
Gehauseleile und an den Drehvvinkcl der Bajonettkupplung 
ansiepatit sein miissen, so daB teuere Spezialkontakte erlbr- 
derlich sind. vvelche die Koslen fur die Vorrichtung in die 
Hohe treiben. 

Fs besiehi deshalb die A u fg abe , e i n e Vorrichtung de rein- 
gangs genannten Art zu schaffen die kostengiinstig herstell- 
bar ist. bei der die die (jehauseteile niiteinander verbindende 
Kupplungsverbindung uneniphndlich gegen mechanische 
SloBimpulse ist und bei der die (jehauseteile aut" einfache 
Weise niiteinander verbindbar und voneinander irennbar 
sind. 

Die Losung dieser Aufgabe besteht darin. daB die Kupp- 
lung zum Verbinden der beiden Gehauseleile als Sleckkupp- 
lung ausgebildet ist. die als Kupplungsteile we nig si ens eine 
Rasl vert ie lung und zumindesi einen in Rasisiellung darin 
eingreil'enden Rastvorsprung aufweist, daB die Kupplungs- 
teile in Steckrichtung beidseits aus der Rasisiellung jeweils 
gegen eine Riickste Ilk raft relaliv zueinander verschiebbar 
sind. daB in den Versehiebebereiehen sich der Rastvor- 



sprung in Fingriff mit der Rastvertiefung he I i nde i. daB die 
Gehauseleile in den Versehiebebereiehen in Sieckrichlung 
anschlagtVei gefiihri sind. und daB die AnschluBkontakte 
und die Gegenkontakte in Sieckrichlung ausgeriehtete, in- 
5 nerhalb der Verschiebebereiche koniaktierende Steckkon- 
takte sind. 

Die Gehauseleile sind also milt els einer einen Rastvor- 
sprung oder eine Rastvertiefung aufweisende Sieckkupp- 
lung aufeinander aufsteckbar. Dadurch isi es moglich. fur 
io die elektrischen Verbindungen zwischen deni Sockelieil und 
der mil dem Deckelteil ve rbu nde nen Branderkennungsein- 
richtung Steckkontakte vorzusehen, so dal3 handelsiibliche, 
in GroBserie hergestellte Standardkoniakte zum Finsatz 
kommen konnen. Die Vorrichtung ist dadurch entsprechend 
15 kostengiinstig herstellbar. Daniit sich das Deckelteil audi 
bei einer Obertragung von Stottimpulsen auf das beispiels- 
weise an einer Decke befestigte Sockelieil nicht aus dem 
Sockelieil losen kann. sind die Kupplungsteile in Steckrich- 
tung beidseits aus der Rasisiellung jeweils gegen eine Riick- 
20 stellkraft innerhalb eines Verschiebebereiches relaliv zuein- 
ander verschiebbar. Die Gehauseleile sovvie die AnschluB- 
und Gegenkontakte sind innerhalb der Verschiebebereiche 
anschlagtVei gefuhrt, so daB bei einer Obertragung von in 
Sieckrichlung der Kupplung wirkenden SloBinipulsen von 
25 einer Wan d ode r Decke . a n de r d as S oe ke 1 1 e i I be t e s t i g I ist, 
auf das Sockelieil sich dieses in Steckrichtung relaliv zu 
dem Deckelteil bewegen kann, wahrend das Deckelteil aur- 
grund der Masse ntraghe it im weseni lichen seine Position 
beibehalt. Mechanische StoBimpulse vverden also gedampft 
30 auf das Deckelteil iibertragen. Dabei bleibt der Rastvor- 
sprung bei der Impulsiibertragung mil der Rastvertiefung in 
Fingri ff. Fin Hera us fallen des Deckelteils aus dem bei- 
spielsweise an einer Decke montierten Sockelieil wird da- 
durch audi beim Auftreren von Erschu tte run gen oder SioB- 
35 impulsen an der Decke vennieden. 

Frwahnt werden soil noch, daB die Ruckstellkraft die 
dureh einen StoBimpuls aus der Rasisiellung ausgelenkten 
(jehauseteile naeh deni Abklingen des StoB impulses jeweils 
wieder in die Ausgangslage, d. h. in die Raststellung zu- 
40 riickbewegi. Die Lange der Verschiebebereiche, in denen 
sich der Rastvorsprung mit der Rastvertiefung in Fingriff 
belindet. und die Riieksiellkrafl sind so an die zu erwarten- 
den StoBinipuls-Belastungen angepaBt. daB die (Jehause- 
teile beim A Lift re ten von StoBbelastungen sic her miieinan- 
45 der verbunden sind, aber dennoeh dureh Aufbriugen einer 
enispreehenden Krafl in Steckrichtung voneinander getrennt 
werden konnen. 

Fine besonders einfach aufgebaute Kupplung ergibt sich, 
wenn die Rastvertiefung und/oder der Ras Ivors prung wenig- 
50 slens eine in bezug zur Steckrichtung geneigte SchraglLiche 
aufweist. l.iei einer in Steckrichtung oricntierten Verschie- 
bLing der (jehauseteile aus der Rasisiellung in eine dazu be- 
nachbarte. innerhalb des Verschiebebereiches liegenden 
St el lung der (jehauseteile, werden der in die Rasiveriiefung 
55 eingreifende Rastvorsprung und die Rastvertiefung quer zur 
Steckrichtung relativ zueinander bewegt. Dabei wird die 
(jehausewand des Deckels u nil/ode r des Sockelteils ela- 
siiseh verfonut. wodurch die aus der Raststellung in Steck- 
richtung ausgelenkten (jehauseteile in die Raststellung zu- 
ft> ruckgedrucki werden. Die Lange der Schrage, der Nei- 
gungsvvinkel der Schriige in Bezug zur Sieckrichlung und 
die Masse des Deckelteiles sovvie der daniit verbundenen 
Teile sind so an die zu ervvartenden StoBinipuls-Belastungen 
angepaBt, daB der Rastvorsprung bei StoBimpuls-Belastung 
65 in FingrilY mil der Rasiveriiefung verbleibl, die Gehause- 
leile aber dennoeh in Steckrichtung voneinander getrennt 
werden konnen. 

Vorteilhaft ist es. wenn der Rastvorsprung und/oder die 
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Rasiverticfung V-lorniig zueinander angcordncle Schriigtl li- 
chen aufweisl. Dadurch konnen sowohl in '/usanmiensleck- 
richtung als audi in Abziehrichiung der Gehauseteile wir- 
kende SloBim pulse gedampfl werden. 

Bei einer Rast vert iefung sind die Schragllachcn heidseits 5 
des in Raststellung beundtichen Rastvorsprungs angeordnet, 
wobei sich der Querschniit der Rasiverticfung ausgehend 
voni Rand der Rasiverticfung zu dessen tiefsten Punkl hin 
verengt. Bei einem Rast vorsprung sind die ScliragHachen in 
Steekrichtung heidseits der am weiiestens vorstehen den 10 
S telle des Rastvorsprungs angeordnet. Dabei verengi sich 
der Querschnitt des Rastvorsprungs ausgehend voni Rand 
des Rastvorsprungs zu dessen am weitesten vorsiehenden 
Punkl hin. 

Die vorstehend genannte Aurgabe kann bei einer Voni eh- 13 
lung der eingangs genannten Art auch dadurch gelost wer- 
den, daB die Kupplung eine Renk-Kupplung isl, mittels der 
die Geluiuseteile in eine Vermont ages te I lung in S tec kric li- 
lting aufeinander aufsteckbar uud dann in eine Verriege- 
lungsstellung bewegbar sind, daB ciie AnschluBkontakte -0 
Steckkontakte und die Gegenkontakie dazu passende Ge- 
gensteckkontakte sind, da 13 AnschluBkontakte und Gegen- 
kontakie jevveils in Steekrichtung der Kupplung ausgerichiet 
sind, und daB die AnschluBkontakte und/oder die Gegen- 
kontakie in Ver- und Entriegelungsrichtung der Kupplung ^5 
bewegbar mil einem der ( iehauseteile verbunden sind. 

U be rrasc hen der we ise sind also bei einer Vorrichtung, de- 
ren Gehauseteile mittels einer Renk-Kupplung verbindbar 
sind, fur die elekl rise hen Verbindungen '/.wise hen dent Sok- 
kelteil und dem die Brahderkennungseinrichiung tragenden 30 
Deekelteil mil der Branderkennungseinriehtung Steckkon- 
takte verbunden, die mil dazu passenden, mil dem Sockelteil 
verbundenen Gegenkontakten zusanimenwirken. Dabei sind 
die Steckkontakte und die Gegensteckkontakte jeweils in 
Steekrichtung der .Renk-Kupplung ausgerichiet. Dennoch 35 
las sen sich die Gehauseteile ziim Ver- und Entriegeln der 
Renk-Kupplung quer zur Steekrichtung gegeneinander ver- 
schieben, da die Steckkupplung in Ver- und Entriegelungs- 
richlung der Kupplung mil einem der (.Iehauseteile beweg- 
bar verbunden ist. Dabei sind an den Sieckkontakien An- 40 
schluBkabel angeschlossen. vvelche eine Bewegung der 
Steckkontakte quer zur Steekrichtung emiogliehen. Somii 
ergibr sich eine kostengi'mstig herstellbare Vorrichtung, bei 
der fiir die elekl rise hen Verbindungen zwischen dem Sok- 
kelteil und der Branderkennungseinriehtung eine handels- 45 
ubJiche Steckverbindung vorgesehen sein kann. Die Renk- 
Kupplung ermoglicht ein einf aches Verbinden und Trennen 
der Gehauseteile. Dadurch kann beispielsweise bei einer an 
der Deeke montierten Vorrichtung das Deekelteil mittels ei- 
nes PtUickers von dem Sockelteil abgeiionmien werden, urn 50 
Wart ungsarbei ten an der mit deni Deekelteil verbundenen 
Branderkennungseinriehtung durchzufuhren. .Da die Kupp- 
lungsteile in Verriege lungsstellung niiteinander "verrenkt" 
sind, also in Steekrichtung formschliissig niiteinander ver- 
bunden sind. is t d as Dec kelteil v i b ra t io n ss i c h e r a n de m S o k- 55 
kelteil gehalten. Somit wird ein Losen tier Kupplungsver- 
bindung bei auf die Vorrichtung einwirkenden StoB- oder 
Schwingungsbelastungen vennieden. 

Besonders vorteilhaft isl es, wenn die Gegenkontakie an 
dem Sockelteil in Ver- und Entriegelungsrichtung bewegbar Go 
gel age rt und die AnschluBkontakte test mit dem Deekelteil 
verbunden sind. Die fur die Verriegelung der Renk-Kupp- 
lung erforderliche Bewegung der Steckkontakte quer zur 
Steekrichtung wird dann durch die an den Sieckkontakien 
angeschlossenen AnschluBleitungen. die beispielsweise zu 65 
einer Brandmeldezenlrale oder einer zenlralen Stromversor- 
gungseinheii fiihren konnen, ermoglicht. Die Gegenkon- 
takie konnen dadurch test mil dem Deekelteil verbunden 



und beispielsweise mil einer an dem Deekelteil (ixierten 
Leilerplatle der Braiulerkeiwumgseinrichluug verlotet sein. 
Dadurch ergibl sich einerseils eine besonders einfach aufge- 
baute VorrichtLing und andererseils isl die Brandcrken- 
nungseiurichl ung bei War I ungsarbei ten in dem Deekelteil 
besser zuganglich. 

ZweckmaBigerweise ist vorgesehen, daB die in Ver- und 
Entriegelungsrichtung bewegbar gelagerten AnschluBkon- 
lakte und/oder die Gegenkontakie in Entriegelungsrichtung 
der Kupplung mittels we nigs tens eines federelastischen Ele- 
mentes vorgespannl sind. Die Steckkoniakie werden da- 
durch bei voneinander getrennten Gehauseteilen in der Vor- 
montagestellung gehalten. Beim Verbinden der Gehause- 
teile befinden sich dann (.lie Steckkontakte gleich in der rich- 
tigen Position, was insbesondere bei einer an einer Decke 
niontierlen Vorrichtung das Verbinden der Gehauseteile mit- 
tels eines PtUickers erteichtert. 

Eine bevorzugte Ausfiihrungsfomi sieht vor, daB die in 
Ver- und Entriegelungsrichtung bewegbar gelagerten An- 
schluBkontakte und/oder die Gegenkontakie mittels einer 
Rasteinrichlung losbar in der Vonnontagestellung lixierbar 
sind. Die Sleek- und/oder Gegenkontakie sind dann naeh 
dem Trennen der Gehauseteile besonders exakt in der Vor- 
n ion t ages t e 1 1 u ng pos i I i o n ten . 

Besonders vorteilhaft isl es. wenn mil einem der Gehau- 
seteile ein Tragerteil in Ver- und Entriegelungsrichiung be- 
weglich verbunden ist und wenn wenigstens ein Gegenkon- 
takt losbar mil dem Tragerteil verbindbar ist. Bei der Mon- 
tage des Sockelteils an einer Wand, einer Decke oder der- 
gleichen Be festigungss telle kann dann der Gegensteckkon- 
takt von dem be weg lichen Tragerteil abgenommen werden, 
so daB die Gegensteckkontakte zum AnschlieBen elekl ri- 
scher Verbindiingsleitungen besser zuganglich sind. 

ZweckmiilMgerweise ist vorgesehen, daB mehrere, insbe- 
sondere alle Anschluftkoniakte oder Gegenkontakie an ei- 
nem Kontakttrager gehalten sind und daB der Kontakttrager 
insbesondere mittels einer Rast verbindung losbar mit dem 
Tragerteil verbindbar ist. Die Gegensteckkontakte konnen 
dadurch bei der Montage der Vorrichlung auf einfache 
We ise von dem Tragerteil get remit und naeh dem An sell lie- 
Ben tier Verbindungskabel wieder mit diesem verbunden 
werden. 

Die in Ver- und Entriegelungsrichtung bewegbaren Kon- 
takte sind besonders gut an einem der Gehauseteile gefiihri, 
we n n de r Ko n I ak 1 1 ra g e r u n d/ ode r d as \ "rag e noil m i 1 1 e I s e i n e r 
Schiebefuhrung mit einem der Gehauseteile in Ver- und En- 
triegelungsrichtung bewegbar verbunden isl. Dabei kann die 
Schiebefiihrung wenigstens eine in Ver- und Entriegelungs- 
richtung orient ierte Fiihrungsnut, einen Fiihrungsschlitz 
oder dergleichen Fuhrungsbahn und zumindest ein daran an- 
greilendes Fuhrungselenient aufweisen. Die Nut kann z. B. 
bei einem als Konl raktblock ausgebi Ideien Konlakllrager 
unterseitig an dem Kont raktblock vorgesehen sein, wahrend 
das darin eingrei fende Fuhrungselenient beispielsweise am 
Boden des Sockelteiles angeordnet und vorzugsweise ein- 
siiickig mit diesem verbunden ist. 

Eine bevorzugte Ausfiihrungsfomi der Erfindung sieht 
vor, daB wenigsiens eine Fiilirungsbahn an einem der ( ie- 
hauseteile und daB (die) daran angreifende(n) Fiihrungse I e- 
nient(e) an dem Kontakttrager oder dem Tragerteil angeord- 
net ist. Die Fiilirungsbahn kann beispielsweise ein in einer 
I Jode nplati e de s S oc ke 1 1 e i I s be t i n d 1 i c I i e r Fii I i ru n g s sc h I i t z 
sein, in den an dem Kontakttrager unterseitig vorstehende 
Fiihrungse lemenie eingrei fen. Die Schiebefiihrung isl dann 
platzsparend in die Boden plane des Sockelteiles integriert. 
Dabei ist es sogar moglicli. daB das Fuhrungselenient ein die 
Fiilirungsbahn hintergrei fender Rast vorsprung ist, iler losbar 
mit der Fuhrungsbahn verbindbar isl. Der den Ra'stvor- 
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sprung aufweiseiule Kontakliragcr kami dann zum An- 
sehlieBen der Verhindungsleitungen auf einlache Weise von 
der Rihrun^shiihn des Socket lei les abgezogen utul nach 
dem AnschlieBen der Verbindungsleilungen wieder auf die 
Fiih rungsbahn aufgestecki uiul it tit dieser verrasiei werden. 

Fine be senders vortcilhalte Aust iih rung storm siebt vor, 
daB die Kupplung eine Ikijonetl- Kupplung isi mid daB die 
Sleek- mul/oder Gegenkontakle mil wenigstens einer 
Sehwenklagerung urn die Dreluiehse der Bajoneit-Kupplung 
sell wen kbar an einem der Gehauseteile gehallcn sind. Die 
Steek- und/oder Gegenkontakle konnen dann be i spiels weise 
mittels eines einen Fuhrungszapfen aufweisenden Schwenk- 
hebels an einem der Gebauseteile gel age rt sein. Dabei kann 
der Fuhrungszapfen in eine zenlrale Loch Ling des Gehriuse- 
teils eingreifen. 

Vorteilbaft ist es, wenn die Sehwenklagerung wenigstens 
eine Federzunge aufweist, die das Tragerteil mil dem Ge- 
bauseteil verbindet und wenn die Federzunge vor zugs weise 
einstiiekig mit dem Gebauseteil Lind/oder dem Tragerteil 
ausgebildet ist. Das die Sehwenklagerung aufweiseiule Ge- 
bauseteil kann dann be is pie Is weise als KunstsioffspritzguB- 
teit be senders koslengiinslig einstiiekig hergesiellt werden. 
Dabei ist das ' Tragerteil liber die Federzunge verliersicher 
mit dem Gebauseteil verbunden. ZweckntaBigerweise we ist 
der Ge ha use bode n einen Durchbrueh auf, in dem das Tra- 
gerteil in der Gehausebodenebene in Vemegelungsrichtung 
der Kupplung von dem Gehause bode ti beabstandet angeord- 
net ist. 

Vorteilbaft ist es, wenn die Federzunge eine Blattfeder ist, 
deren Dicke sich quer zur Steckrichtung der Bajonettkupp- 
lung, insbesondere senkrecht zu deren S tee krieb lung er- 
streekt. Die Federzunge kann dadurch die beim Verbinden 
und Trennen der Gehiiuseteile in Steckrichtung der die Ge- 
bauseteile mileinander verbindenden Kupplung auf die 
Kontakte einwirkenden Kraft e besser abstutzen. Dennoeb 
ist die Federzunge in Vemegelungsrichtung der Kupplung 
zum Verschwenken der Steck- und/oder Gegenkontakle 
leicht biegbar. 

Die vorstehend gen an tit e Aufgabe kann bei einer Vo trie ti- 
tling der eingangs gen arm ten Art auch dadurch gelost wer- 
den, daB zwischen den Gehause teilen eine in Steckrichtung 
orient ierte Sc h ie be fuh rung als Verdrehsicherung vorge se- 
ller) ist, dalS die AnschluBkonlakte und die Gegen kontakte in 
Steckrichtung ausgerichtete Steckkontakte sind. and daB mit 
den Gehause teilen eine dutch das Aufeinanderstecken oder 
Voneinandertrennen der Gebauseteile beialigbare Verriege- 
lungsmechanik zum Sic hern der Kupplung verbunden ist. 

Die Vorric lifting weist also t Li r die elekt rise hen Verbin- 
dungen zwischen den Sockelteil und der Branderkennungs- 
einrichtung kosiengiinstig herstellbare Steckkontakte auf. 
Dies wird dadurch emioglicht, da 15 die fur die Verb bulling 
der Gehause teile vorgesehene Kupplung als Sleek kupplung 
ausgebildet ist und daB zum Sichern der mi teitian der ver- 
bundenen Kupplungsteile eine Verriegelungsniechanik vor- 
ge sehen ist. Dadurch ist das Deckel lei 1 auch bei auf das Sok- 
keltei! einwirkenden StoBinipulsen sic her mil dem Sockel- 
teil verbunden, so daB insbesondere bei einer an einer mil 
Scbwingungen oder Frsehiitterungen belasteten Decke 
n ion tier! en Vorriebtung ein sieh Losen des Deckel lei les von 
dem Sockelteil vennieden ist. hi vortei I halter Weise ermog- 
licht die Verriegelungsniechanik eine Umsetzung der Steck- 
bewegung'der Kupplungsteile in eine quer dazu orieniierle 
Verriegelungsbewegung. so daB die Verriegelungsniechanik 
durcb Aufeinanderstecken der Gebauseteile auf einfache 
Weise verriegelt und durch Auseinanderzieben der Gebau- 
seteile entriegelt werden kann. Dabei ist die Verriegelungs- 
niechanik so ausgelegi, daB die zum Ver- und Fntriegeln der 
.Verriegelungsniechanik in Steekrichtunsi au fzub tinge rule n 



Kralie groBer sind als die Kraft e. die bei StoBbelastunge.n in 
Sieckriclnung zwischen den Kupplungsteilen wirken, 

Besonders vorteilbaft ist es, wenn die Verriegelungstiie- 
ehanik wenigstens einen mil einem tier Gebauseteile quer 

5 zur Sieckrichlung in einer Verscbiebericbtung verschiebbar 
verbu ndenen Riegel aufweist, tier wenigstens eine quer zur 
Sleek rich lung und quer zur Verschiebericblung orieniierle 
Schragfuhrungsbahn bat, an der zumindest ein mil dem an- 
deren Gebauseteil verbu ndenes Anlriebsleil zum Verstellen 

10 des Riegels gefuhrt isl. Die in Sieckrichlung orient ierte Zu- 
sanimen steck- bzw. Trennbewegung der Gebauseteile wird 
also mil (els einer Scbragfiibrungsbabn in eine quer zur 
Steckrichtung orient ierte Verriegelungsbewegung umge- 
seizt. Dazu kann beispielsweise in dem an dem einen Ge- 
ts hauseteil verschiebbar gelagerten Riegel als S c brag fiih - 
rungsbahn eine Fiihrungsnul vorgesehen sein, in die ein mit 
dem an deren Gehause lei I verbu ndenes Anlriebsleil ein- 
greift. Da die Gebauseteile beim Zusammenstecken oder 
Trennen mil te Is einer Sell ie be fiih rung in Steckrichtung ver- 

20 drehsicher gefiihrl sind, be w irk I das Anlriebsleil beim Zu- 
sammenstecken oder Trennen der Gehauseleile ein Verstel- 
len des Riegels quer zur Steckrichtung. Dabei wird die 
Kupplung ver- bzw. entriegelt. 

Besonders vorteilbaft isl es, wenn der Winkel zwischen 

25 der Orient ierung der Sc brag fiih rungsbahn und der Steck- 
richtung so ben lessen ist, daB beim Zusammenstecken oder 
Trennen der Gebauseteile zwischen Anlriebsleil und 
Sch rag fiih rungsbahn nahezu Selbsthenmiung auftntt. Da- 
durch wird erreicht, daB der Riegel zwar durch langsantes 

JO Zusammenstecken oder Trennen der Gebauseteile verstell- 
bar ist. jedoch bei schlagartigen Relativbewegungen zwi- 
schen den Gehause teilen und bei bo hen Beschleunigungen 
ein Fntriegeln der Kupplung verbindert. wird. 

ZweekmaBiger weise ist wenigstens eine Raste zum Fin- 

>5 rasren des Riegels in der Fntriegelungsstellung und/oder der 
Verriege Lungs stellung vorgesehen. Dadurch wird j ewe i Is ein 
Ver- oder Fntriegeln die Fiulposition des Riegels spiirbar 
niarkiert. AuBerdem wird ein Fntriegeln der Kupplung 
durch Vibrationen oder Ersehutierungen verbindert. 

-to Nacbfolgend sind Aiisfuhrungsbeispiele der Frhndung 
anband der Zeichnung naher erlautert. Fs zeigen zum Teil 
starke r sc hem at i si eri : 

Fig. 1 einen Teilquerschnitt dutch eine B rand melde vor- 
riebtung, deren Gebauseteile mittels einer Steck kupplung 

45 verbunden sind, die Schragtlachen aufweisende Raslvertie- 
fungen und Rast vorspriinge bat, 

Fig. 2 eine Aufsicht auf das Sockelteil einer Vorriebtung 
zur Branderke timing, wobei mil dem Sockelteil ein Gegen- 
kontakle aufwei sender Kontakt block bewegbar verbunden 

50 ist. 

Fig. 3 das in Fig. 2 gezeigte Sockelteil und ein mittels ei- 
ner Bajoneti -Kupplung dam it verbindbares Deckelleil. wo- 
bei das Deckelleil nur teil weise dargestellt isi. 

F ig. 4 e i n e A u fs i c h I a u f e i n S oc k e 1 1 e i 1 , das ii herein e Fe - 
55 derzunge einstiiekig mil einem ini B ode n here i eh des Sok- 
ke I tei Is angeordneren be weg lichen Tragerteil fin* einen Kon- 
laktblock verbunden ist. 

Fig. 5 ein Sockelteil, mil dem ein Kontakttrager mittels 
einer Sc I lie be fiih rung beweglich verbunden isl. 
to Fig. 6 eine Unteransicbt des in Fig. 5 dargeslellien Sok- 
kelteils, wobei der Koniakllriiger strichliniert dargestellt isl. 

Fig. 7 eine Ansicht auf die in Fig. 6 mit Vff bc/eichnete 
Quer schn it tse bene, welehe die in eine Nut eingreifenden 
Fuh rungse ten tent der S eh iebe full rung besonders gut erken- 
65 nen laBt, 

Fig. 8 ein Sockelteil, an dem ein Tragerteil beweglich ge- 
lagert ist, das mit einer Rast verbindung losbar mil einem 
Kontak I tracer verbunden ist. 
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Fig. 0 einen Querschniit i.lurch cine Vorrichlung zur 
Branderkennung. mil dem in Fig. X gezeigten Soc ke I leik 

Fig. K) cine Darstellung ahnlich Fig. l ), wohoi jet loch der 
die* Gegenkontakte aufweisende Koniaklirager niittels einer 
Schwenklagerung mil dem Sockcltcil bewegbar verbunden 
isl. 

Fig. 1 I cine Darstellung ahnlich Fig. 9, wobei jedoch das 
Tragerieil in it cincr Schwal ben.se hwanzfuhrung in der Bo- 
den plat to des Sockelteils beweglich gel age rl isl. 

Fig. I 2 cin Sockelteil, an deni cin Koniaklirager mit einer 
Schiebefuhrung beweglich gelagert isl, wobei cine den Kon- 
iaklirager ubergreifende Biigelfeder den Koniakttrager in 
der Full rung halt. 

Fig. 13 einen Querschniit durch cine das Sockcltcil ge- 
nial:! Fig. 12 aufweisende Vorrichlung, welchcr das Quer- 
schnittsprofit der Schiebefuhrung besonders gut erkennen 
laBl, 

Fig. 14 cin mit cincr Sieckkupplung niit eineni Decketieil 
verhindbares Sockcltcil, das cine Vcrriegelungsniechanik 
mit einem cine Schragnul aufweisenden Riegcl hat. 

Fig. \5 einen Querschniit durch eitie das Sockcltcil ge- 
tuaB Fig. 14 aufweisende Vornchtung und 

Fig. 16 bis 18 em Prinzipdarslellung der Vcrriegelungs- 
niechanik der in Fig. 15 abgcbildcten Vornchtung, wobei 
der Riegel und das an der Sehragtuhrungsbahn angreifende 
Anlricbsteil sich jewcils in unterschiedlichen Arbeilsposi- 
tioncn be linden. 

Fine im ganzen mit I bezeichnete Vorrichlung zur Brand- 
erkennung weist als Gehauseteile ein zur Befestigung insbe- 
sondcre an einer Wand odor Decke vorgesehencs Sockelteil 

2 und ein damit verbindbares Decke I toil 3 a tit". Das Deckel- 
lei 1 3 ist mil einer Bratulerkennungseinrichtung verbunden 
ist. die cine mit elektronischen Bauelenienten besliickte Lei- 
terplaite 4 hat. Das zum losbaren Verbindcn der (jchause- 
teile ist das Decke I lei 1 3 ruiltels einer Kupplung 5 in in tier 
durch Doppelpteile markiertcn Stcckrichtung 6 auf das Sok- 
kclteil 2 aufsteckbar und von diescm abziehbar. 

Mit der Brandcrkennungseinrichtung sind elektrische An- 
schluBkonfakre 7 und mit deni Sockcltcil 2 dazu passende 
Gegenkontakte 8 verbunden, welche bci den aufeinander 
aufgesteekten Gehausetcilen mit den AnschluBkontaklen 7 
in Kontaktverbindung stehen. Wic aus Fig. 1 erkennbar ist, 
sind die AnschluBkontakte 7 und die Gegenkonlakte 8 je- 
wcils in Sleckrichlung 6 der Kupplung 5 ausgerichtet. Die 
AnschluBkontakte 7 sind mit der im [tine re n des Deckcltcils 

3 angeordneien und mit diescm vcrbundenen Leilerplalte 4 
der BranderkcnnLingseinrichtung verlotet. Mil den Gegen- 
kontakten 8 sind AnschluBleitungen verbindbar. die bei- 
spielsweise zu einer Brandmeldezenirale oder eincr zenira- 
len Stromversorgungseinheit tTihrcn konnen. Die jewcils als 
Steckkoniakie ausgcbildeten AnschluB- und Gegenkontakte 
7, 8 konnen handelsiibliche. in GroBserie gefertigte Stan- 
dard- S tec k verb in der set n. Die Vorrichlung I ist dadurch be- 
sonders kosteng tins tig herstellbar. 

Die zum Verbindcn der beiden Gehauseteile 2, 3 vorgese- 
hene Kupplung 5 weist an deni Sockelteil 2 inch re re Rast- 
vertiefungen 9 und an dem Decke I lei 1 3 jewcils dazu pas- 
sende Rastvorsprunge 10 auf, die bci den in Verbindungs- 
stellung behndlichen Gehausetcilen 2. 3 fornischliissig in 
die Rastverriefungen 9 eingreifen. Die Rastvorsprunge 10 
sind am AuBenumfang eines im wesentlichen zylindrischen 
Gehauseabschniiies des Deckelteil 3 und die Rastveriie tun- 
gen 9 i n ne rise i tig an einem im wesentlichen zylindrischen 
Gehauseabschniti des Sockelteils 2 angeordnct. In Vcrbin- 
dungsstellung bildct also das Sockcltcil 2 das AuBenieil und 
das Deckelteil 3 das Tnnenieil. 

In der in Fig. 1 gezeigten Raststcllung sind die Gehause- 
teile 2, 3 in Stcckrichtung 6 der Kupplung 5 innerhalb eines 



Verschiebeberciehes jewcils gegen cine Riicksiel Ikrali rela- 
tiv zucinander vcrschiebbar. Innerhalb des Verschiebehc- 
reichs btciben die Raslvorspriinge 10 mil den Rasi veriicfun- 
gen 9 in liingri If. 
5 I Jin das Deckelteil 3 von auf das Sockcltcil 2 eimvirken- 
den Frschutterungen. Schwiugungcn oder dcrglcichcn Im- 
pulse z entkoniiuen. ist das Deckelteil 3 innerhalb des Vcr- 
schiebebereichs anschlagfrei in Stcckrichtung 6 in dem Sok- 
kellcil 2 gefuhrt. Dies wird dadurch erreichl. daB die in Rast- 
i') stellung befindlichen (Jchauseteile 2. 3 und die damit je- 
wcils vcrbundenen Teile, mil Ausnahme der Rast vcriiclun- 
gen 9 und der Rastvorsprunge 10 in Stcckrichtung 6 der 
Kupplung 5 voneinander beabstandet sind. Fin sich L.osen 
des Deckcltcils 3 aus eineni an einer Decke befestiglen Sok- 

15 kclteil 2 bci SloBbelastungen wird dadurch vermieden. 

Damit. die elektrische Verbindung zwischen den An- 
schluBkontaklen 7 und den Gegcnkontaktcn 8 hcini Ver- 
schieben der Kupplungsteile 9, 10 erhaltcn bleibt, ist die 
Fingrillslange der AnschluB- und Gegenkontakte an die 

-0 Lange des Verschiebcbercichs angepaBt. Somil lassen sich 
die AnschluBkontakte 7 innerhalb des Verschiebeberciehes 
in Stcckrichtung 6 relativ zu den Gegcnkontaktcn vcrschie- 
ben, verbleiben aberdennoch mit diesen in Fiugriff. 

Die Rastverticfungcn 9 und die Rastvorsprunge 10 wci- 

25 sen jewcils V-tormig zucinander angeordnele, schrag zur 
Stcckrichtung 6 orient ierte Schragtlachen II auf. Ausge- 
hend vom tiefsten Pun kt der Rastvertiefung 9 zurM )berlla- 
che ties zu der Rastvertiefung 9 benachbartcn Waiulungsbe- 
reichs des Sockelteils bilden die Schragllachen II der Rast- 

30 vertiefung 9 jewcils mit der Oberllaehe der zu der Rastver- 
tiefung 9 benachbartcn Gehausewatidung cincn siunipfen 
Winkcl (Fig. t ). Fntspreehend sind die Schragllachcn II der 
Raslvorspriinge 10 jewcils untcr einem stumplcu Winkcl zur 
Oberllaehe des in Stcckrichtung 6 jewcils an die Rastvor- 

35 sprunge 10 angrenzenden Gehausebereichs ango»rdnel. 

Beim Angreiten von in Stcckrichtung wirkenden StoBbe- 
lastungen an dem Sockelteil 2 verschiebt sich dieses in 
Sleckrichlung 6 etwas aus der Raststcllung. u.'ihrcnd tlas 
Deckelteil 3 aufgrund seiner Massentraghcii im Wcsenlli- 

40 chen in seiner Lage verbleibt. Dabei werden die .li'cRaslver- 
tietungen 9 und die Raslvorspriinge 10 aufuciscinlcn < ie- 
hiiuseteile 2, 3, elastisch verfonut. Der Schragw inkel der 
Schrage isl so gewahlt. daB die claslischcn Vert* M inungs- 
kriifte cine in Stcckrichtung 6 wirkendc Krai ik. 'inpi »ncnle 

45 erzeugen, welche die Geliauseleile 2, 3 nach cincr Imjmlsbe- 
lastung wieder in die Raststcllung zuriickdi iicken. Um das 
Aufeinanderslecken tier Geliauseleile 2, 3 /u crlcichicrn, 
konnen die Rast verliefungen 9 in Fuhrungsiuiicn augcordnel 
sein, die in Sleckrichlung verlaufen. 

5<) Bei den in Fig. 2 bis 13 gezeigten Ausfiihrung^bcispiclen 
ist zum Verbindcn des Deckcltcils 3 mil dem S. vkclicil 2 
cine Bajoneltkupplung 5 vorgesehen, mittcls der die < ichau- 
setcilc 2, 3 in cine Vormonlagestcllung in Sleckrichlung 6 
aufcinander aufsteckbar und dann um die Sicckachxc in cine 

55 Verriegelungsstellung relativ zucinander \ctdtvhhar sind 
(Fig. 3). Das Deckelteil 3 weist dazu einen im ucseni lichen 
zylindrischen Gehauseahschniit auf, an dent .mBcnseiiig 
niehrerc Kupplungsvorspriinge 12 radial \nrstchcu. die in 
Verbindungsslellung in dazu passende. an der Inncn^cile ci- 

0) nes im wesentlichen zylindrischen Geha useable I mills des 
Sockelteils 2 angeordnele Nuieu 13 eingrcilcn. U'ic aus h'ig. 
3 besonders gut erkennbar ist, weisen die Nuicn 12 jewcils 
cincn in Sleckrichlung 6 orienlierlen Nulcnabschniii und ci- 
ncn quer dazu vcrlaufcndcn Nutcnabschniti auf. Dadurch 

65 sind die Gehauseteile 2, 3 bei in Vcrriegelungssicllung he- 
find lie her Kupplung 5 in Stcckrichtung 6 formschliissig ntil- 
cinander verbunden. Dadurch kann sich das Deckelteil 3 bei 
cincr an der Decke montierten Vorrichlumj I bci Frschiiiie- 
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rungen. Schwings- oder Stotfhelastungen praktisch nicht 
vein ilc mi Sockelteil loscn. 

Mil der von dem Deckelteil 3 gehaltenen Brandcrken- 
iHingscinrichlung si in I AnsehluBkonlakle 7 utul mil dem 
Sockelteil 2 da/.u passeude Gegenkontakte S verhunden, die 5 
jeweils a Is kostengiinstig hers tell bare Steekkontakle ausge- 
bildet sind. Wie aus Fig. 9 bis It besonders gui erkennbar 
ist. sind die AnsehluBkontakte 7 und die Gegenkontakte 8 
jeweils in Steckrichlung 6 der Bajonett-Kupplung 5 ausge- 
richtel. Uni dennoch ein Ver- und Entriegeln der Bajonett- io 
Kupplung 5 zu erruoglichen. sind die Gegenkontakte in der 
durch Doppelpfeile niarkierien Ver- und Entriegelungsrieh- 
tung 14 bevvegbar niir dem Sockelteil 2 verbunden (Fig. 2). 

Bei dem Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 5 bis 7 sind die 
Gegenkontakte von einem Kontakttrager 15 gehatten. der 15 
inittels einer Schiebefiihrung 16 mil dem Sockelteil 2 in Ver- 
und Entriegelungsriehtung 14 bevvegbar verbunden ist. Die 
Sch ie be fuh rung 16 weist einen in der Bodenplatte 17 des 
Soekelteils 2 be lind lichen Fiihrungsschlitz 18 auf. in dem 
zvvei unterseitig an dem Kontakttrager 15 vorstehende Fuh- 20 
rungselemente 19 eingreifen. Der Fiihrungsschlitz 18 er- 
streckt sieh in Ver- und Entriegelungsriehtung 14 aut einer 
konzentrisch zur Drehachse der Bajonett-Kupplung 5 ange- 
ordneten Kreisbahn (Fig. 6). 

Die Fuhrungselemente 19 weisen jeweils an ihren Ireien 25 
Enden zvvei voneinander abgewandte Rastvorspriinge 20 
auf, die jeweils einen Liingsrand des Fiihrungsschlitzes 18 
quer zu dessen Langserstreckung hintergreifen. Der die Ge- 
genkontakte 8 aufweisende Kontakttrager 15 ist dadurch 
1 os bar mil dem Sockelteil 2 verbindbar und kann bei spiels- JO 
weise zum AnschlieBen mit der Vor rich rung I zuni Verbin- 
den der Anschlutikabel von dem Sockelteil 2 abgenommen 
werden. 

Bei dem in Fig. 8 und 9 gezeigten Ausliihrungsbeispiel ist 
der die Gegenkontakte 8 aufweisende Kontakttrager 15 auf 35 
einem plattenforuiigen Tragerteil 21 angeordnet, das mittels 
einer in einen Fiihrungsschlitz 18 des Soekelteils 2 eingrei- 
fende Fuhrungselemente 19 aufweisenden Schiebefiihrung 
16 in Ver- und Entriegelungsriehtung 14 der Bajonett-Kupp- 
lung 5 verse hiebbar verbunden ist. Der Kontakttrager 15 ist 40 
1 6s bar mit dem Tragerteil 21 verbindbar. Das Tragerteil 21 
weist dazu beidseits des Kontakttragers 15 jeweils einen 
H a 1 1 e a nn 2 2 a u f , de r e i n e Ras t n ase hat, we I c he de n Ko i i t ak t - 
trager 15 in 11 alt est el lung ubergrcift. Der Kontakttrager 15 
kann dadurch noch leic liter von dem Sockelteil 2 getrennt 45 
werden. 

Fig. 1 I zeigt ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel. bei dem 
das den Kontakttrager 15 hake ride Tragerteil 21 mittels ei- 
ner Schwalbenschwanzfuhrung 23 mit dem Sockelteil 2 in 
Ver- und Entriegelungsriehtung der Kupplung 5 bevvegbar 50 
verbunden ist. 

Bei dem Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 12 und 13 ist der 
die Gegenkontakte 8 haltende Kontakttrager 15 mittels einer 
Fuhrungsnui 24 und darin eingreifencte Fuhrungselemente 
19 aufweisenden Schiebefiihrung 16 in Ver- und Entriege- 55 
lungsrichtung 14 der Kupplung 5 bewegbar mit dem Sockel- 
teil 2 verbunden. Mit dem Sockelteil 2 ist eine Biigel feder 
24 verbunden. we I c he den Kontakttrager 15 iibergreift und 
in Richtung seiner Fiihrung andriickt. Dabei erstreckt sich 
die Biigel feder 24 in Ver- und Entriegelungsriehtung 14. Der GO 
Kontakttrager 15 ist gegen die Hal tek raft der Biigel feder 24 
aus seiner Fiihrung herausnehnibar. Urn das Einsetzen des 
Kontakttragers 15 in die Schiebefuhrung 16 zu erleichtern. 
weist der einfiihrseitig an dem Sockelteil 2 angeordnele 
Fiihrungsvorsprung eine Ein full rsch rage 25 auf. 
■ Fig. 10 zeigt ein Ausfiihrungsbeispiel. die Gegenkontakte 
8 mil einer Sch wen klage rung 26 in Ver- und Entriegelungs- 
riehtung 14 der Kupplung 5 mil dem Sockelteil 2 verbunden 
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sind. Der tlie Gegenkontakte 8 aufweisende Kontakttrager 
15 ist an einem Tragerteil 21 bel'estigt. das einen Schwen- 
kanu 27 hat. der einen in eine Fochung in dem Sockelteil 2 
eingreifenden Fiihrungszaplen 28 tragi. Der Fuhrungszap- 
fen 28 weist Rastnasen auf. welche die Gchausevvanriung 
des Soekelteils 2 hintergreifen. Das Tragerteil 21 ist dadurch 
verliersicher mit dem Sockelteil 2 verbunden. 

Fig. 4 zeigt ein Ausfiihrungsbeispiel, bei dem die 
Schwenklagerung 26 cine in Ver- und Entriegelungsriehtung 
14 biegbare Federzunge 29 aufweist, welche das Tragerteil 
21 einstiickig mil dent Sockelteil 2 verbindet. 1 Da bei ist das 
Tragerteil 21 in einem Ausschnitt der Bodenplatte 17 des 
Soekelteils 2 angeordnet und bildet im weseni lichen eitie 
Fortsetzung der Bodenplatte. Die Federzunge 29 ist als 
B 1 at t feder a usge bildet. die sich radial zur Steck richtung 6 
der Kupplung 5 erstreckt und deren Federebene durch die 
Drehachse tier Bajonetr-Kupplung 5 verlauft. Die Blattfeder 
ermoglicht dadurch eine gute Abstiitzung des den Kontakt- 
trager 15 mit den Gegenkontakten 8 haltenden Tragcrleils in 
Steck richtung 6 der Kupplung 5. Dennoch ist das Tragerteil 
21 in Ver- und Entriegelungsriehtung 14 tier Kupplung 5 
leicht bewegbar. 

Dan lit die in Ver- und Entriegelungsriehtung 14 bevvegbar 
gelagerten ( iegenkontakte 8 moglichsl exakt /.urn Aufeinan- 
derstecken der Gehauseleile 2. 3 in Vormoutagesiellung vor- 
positioniert sind. weist die Vorrichtung I eine Raslcinrich- 
lung 30 auf. mittels der die Gegenkontakte 8 nach dem Tre li- 
nen der Gehauseteile 2, 3 in der Vonuontagesiclhiiig gehal- 
ten werden. Urn Materialermudungen an der F'etler/.unge 29 
zu venneiden. ist die Federzunge 29 bei in Rasisieilung be- 
Mndlichen Gehauseteilen 2, 3 entspannt (Fig. 4) und hei von- 
einander getrennten Gehauseteilen 2, 3gespannt. 

Bei dem Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 14 his IS isi als 
Kupplung 5 eine Sfeckkupplung vorgesehen, die mehrere in 
Steckrichlung 6 orient ierte Schiebefiihrungen 31 aufweist. 
Diese haben jeweils eine in Steckrichlung 6 orienticrie Fuh- 
rungsnui 32, die innenseitig an einem zylindnschcn ( ichau- 
sebereich ties Soekelteils 2 angeordnet ist. An einem /.vlin- 
drischen Gehausebereich des Deckelteils3 sind aul.leiiseilig 
Kupplungsvorspriinge 33 vorgesehen. die bei aufcinander- 
gesteckten Gehauseteilen 2, 3 jeweils in eine der I iihrungs- 
nuten 32 eingreifen. Das Deckelteil 3 ist dadurch Ivmi Auf- 
stecken auf das Sockelteil 2 gegen Verdreheu nm die Stcck- 
achse gesicherl. Bei aufeinandergestecktcn < iehaiiseieilcn 2, 
3 bildet das Deckelteil 3 das Innenteil und das Sockelteil 2 
das AuLknieil (Fig. 15). 

IVTit der im Inneren ties Deckel toils 3 angct >rdneten 
Branderkennungseinrichtung sind AnschluKki >niakte 7 ver- 
bunden. Diese sind mit einer Feiterplatie 4 tier I ii auderken- 
nungseinriehtung verlotet. Mit dem Sockelieil 2 sind /u tlen 
AnschluBkoutakten 7 passende Gegenkontakic 8 set buiulen. 
Diese konnen an Anschlutf leitungen angeschl. '^fii werden. 
die beispielsweise zu einer Brandmeklezenirale . nlcr /.u ei- 
ner zentralen Stromversorgungseinheit fiihreu. Die An- 
schluBkontakte 7 und die Gegenkontakte 8 snid jeweils als 
in Steckrichlung 6 ausgerichtete, kostengiinstig herstellbare 
S t c c k ko n t a k t e a u sg e b i I de t . 

Die Vorrichtung 1 weist temereine VerriegehiiigMiiecha- 
nik 34 aul". welche die Kupplung 5 bei auk-in.mder atilge- 
steckten Gehauseteilen 2, 3 gegen Fosen i lurch F'rscluiHe- 
rungen, Schwingungs- otler StoBbelasi uugeu sichert. Die 
Verriegelungsmechanik 34 weist einen Riegel 35 auf. tier als 
zylindrischer Ring ausgebildet ist. welcher mil ilem Sockel- 
teil 2 in einer quer zur Steckrichtung orieni ierien Ver- und 
Entriegelungsriehtung bevvegbar verbunden ist. Der Riegel 
35 ist innenseitig an der Gehausewandung ties S»vkelleils 2 
angeordnet (Fig. 14 und FS). Der Riegel 35 hat einen 
Schlit/.. der eine Schragfiihrungsbahn 36 fur den Kupp- 



BNSDOCID: <D E_1 9733375 A 1 J_> 



DE 197 33 375 A I 



1 1 



i 



Jungs vorsprung 33 bildei. Die Schragfiihrungsbahn 36 isl 
sowohl quer zur Sicckrichlung 6 dcr Kupplung 5 als audi 
quer zur Ver- and Entriegelungsrichlung 14 des Riegels 35 
angeordnel. 

Wic aus Hj». 14 erkennlxir isl. iiberdeckl die Sch rag full- .*> 
rungsbahn 36 die Fiihrungsnut 32 dcr Sehiebcfiihrung. Bei 
in Eingriff belindlicher Kupplung 5 durchsetzt dcr Kupp- 
lungsvorsprung 33 den Schlitz der Schiebefuhrung 36 und 
greift in die dahintcr belindliche Fuhrungsuut 32 des Sok- 
kcltcils 2 ein. Bei in Eingriff he find I idler Kupplung 5 ist 10 
also der Riegel 35 zwischen deni Deckellcil 3 und dem Sok- 
kelteil 2 angeordnel. 

Wie aus Fig, 16 bis 18 erkennbar ist, wirkt der Kupp- 
lungs vorsprung 33 bei in A ut sleeken der Gehauseteile 2, 3 
als Antriebsieil, welches den Riegel 35 in Ver- und Entriege- 1.5 
lungsrichlung versiellt. Der Winkel 37 z wischen der Orien- 
lierung der Schragfuhrutigsbahn 36 und der Steckrichiung 6 
isl so beniessen, daB beim Zusammensiecken und Trcnnen 
der Gehauseteile 2, 3 zwischen deni als Antriebsieil dienen- 
den .Kupplungsvorsprung 33 und der Sdiriigfuhrungsbahn 20 
36 nahezu Selbsthemmung auft.riit. Dadurch kann der Rie- 
gel 35 zvvar durch Aut sleeken oder Trcnnen der Gehause- 
teile 2, 3 n lit langsamer Geschwindigkeil versiellt vverden. 
blockierr jedoch. wenn die Gehauseteile 2, 3 schnell zuein- 
ander bevvegt werden. Bei schnellen Relati vbevvegungen 25 
zwischen den Gehauseteilen 2, 3 bewirken insbesondere die 
an der Verriegelungsmechanik 34 auflretenden VTassentrag- ' 
heitskrafte ein Blockieren des Riegels 35. Somit wird bei 
schnellen Bewegungen, wie beispielsweise bei SloBbela- 
stungen, Sch win gun gen oder Erschiilterungen an ft re ten. ein 30 
unbeabsichtigtes Entriege In der Kupplung 5 verhindert. 

Zuni Einrasten des Riegels 35 in tier Eniriegelungssiel- 
lung und der Verriegelungsstellung isl cine Raste 38 vorge- 
sehen. Diese hat cine mil deni Sockelteil 2 verbundene Rasl- 
nase, die in Raststellung in cine Ausuehmung des Riegels 35 35 
eingreift. Durch die Raste 38 werden die Endpositionen des 
Riegels 35 spiirbar markiert. AuBerdem wird ein Entriegeln 
der Verriegelungsmechanik 34 bei Vibraticnen und k I ein en 
E rs c h ii 1 1 e r u n ge n ve r h i n de i t . 

40 

Paientanspriiche 

1 . Vorrichlung (1 ) zur Branderkennung, die als Gehau- 
seteile zuniindesl ein zur Betesiigung insbesondere an 
einer Wand oder Decke vorgesehenes Sockelieil (2) 45 
und ein daniii verbindhares Deckellcil (3) aufweisi. 
welches cine Branderkennungseinrichtung tragi, wobei 
die Gehauseteile niiitels einer Kupplung (5) losbar mil- 
einander verbindbar sind. wobei mil der Branderken- 
nungseinrichtung AnschkiBkontakte (7) und mil dem 50 
Sockelieil (2) dazu passende, mil eleklrischen An- 
schluBleiiungen verbindbare Gegenkontakte (8) ver- 
bunden sind, dadurch gekennzeichnet. daB die Kupp- 
hing (5) zimi Verbinden der beiden Gehauseleile als 
Steckkiipplung ausgebildet ist. die als Kupplungsteile 55 
wenigstens cine Rast verriefung (9) und zumindest ei- 
nen in Raststellung darin eingreifenden Rastvorsprung 
(10) aufweist. daB die Kupplungsteile in Steckrichiung 
(6) beidseits aus der Raststellung jeweils gegen cine 
Riickstellkralt relativ zueinander verse hiebbar sind, fio 
dalS in den Verschiebebereichen sich tier Rastvorsprung 
(10) in Eingriff mil der Rasivertiefung (9) belindel. datf 
die Gehauseleile in den Verschiebebereichen in Steck- 
richtung (6) a n sch lag ire i gefuhrt sind. und daB die An- 
schluBkoniakte (7) und die Gegenkoniakte (8) in Steck- 65 
rich tung (6) ausgerichicie, innerhalb tier Verschiebebe- 
reiche kontaktierende Steckkontakte sind. 

2. VorrichtLing nach Anspruch I. dadurch gekenn- 



zeichnel, da 13 die Rast veil idling (9) und/odcr der Rasi- 
vorsprung (10) wenigstens cine in Bezug zur Steck- 
richiung (6) geneigte Schriigllache (II) aufweist. 

3. Vorrichlung nach Anspruch I oder 2, dadurch gc- 
kenir/eichnet. daB der Rastvorsprung (10) und/odcr die 
Rasivertiefung (9) V-forniig zueinander angeordnete 
Schragllachen (II) aufweisi. 

4. Vorrichlung nach detn Oberbegriff von Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kupplung (5) cine 
Renk-Kupplung ist, niiitels der die Gehauseleile in cine 
Vormontageslelliing in Steckrichiung (6) aufei minder 
aufsteckbar unddann in cine Veiriegelungsstellung be- 
wegbar sind, daB die AnschkiBkontakte (7) Steckkon- 
lakte und die Gegenkoniakte (8) dazu passende Gegen- 
sleckkontakre sind, daB AnschkiBkontakte (7) und Ge- 
genkoniakte (8) jeweils in Steckrichtung der Kupplung 
(5) ausge rich ret sind. und daB die AnschkiBkontakte 
(7) und/oderdie Gegenkoniakte (8) in Ver- und Entrie- 
gelungsrichlung (.14) der Kupplung (5) bevvegbar mil 
einem der Gehauseleile verbunden sind. 

5. Vorrichlung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Gegenkoniakte (8) an deni Sockelieil 
(2) in Ver- und Entriegekingsrichtung (14) bewegbar 
gdagert und die AnschkiBkontakte (7) test mil dem 
Deekelteil (2) v r erbunden sind. 

6. VorrichtLing nach Anspruch 4 oder 5. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die in Ver- und Entriegekingsrich- 
tung (14) bewegbar gelagerren AnschkiBkontakte (7) 
und/odcr die Gegenkoniakte (8) in Enlriegekingsrich- 
tung der Kupplung (5) niittels wenigstens eines federe- 
lastischen Elements vorgespannt sind. 

7. Vorrichlung nach cine in der Anspriiche 4 bis 6, da- 
durch gekennzeichnei, daB die in Ver- und Entriege- 
kingsrichtung (14) bewegbar gelagerleu AnschkiBkon- 
takte (7) und/oder die Gegenkoniakte (8) niiitels einer 
Raste in rich tung (30) losbar in der Vorniontagestellung 
lixierbar sind. 

8. - Vorrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB mit einem der Gehauses- 
teile ein Tragerteil (21) in Ver- und Entriegekingsrich- 
tung (14) beweglich verbunden ist und daB wenigstens 
ein Gegen kontakt (7) losbar mil dem Tragerteil (21) 
verbindbar ist. 

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis 8. da- 
durch gekennzeichnet. daB mehrere, insbesondere alle 
AnschkiBkontakte (7) oder Gegenkoniakte (8) an ei- 
nem Koniakitrager ( 15) gehalten sind und daB der Kon- 
takttragcr (15) insbesondere niiitels einer Raslverbin- 
dung losbar mil dem Tragerteil (21) verbindbar ist. 

10. Vorrichlung nach einem der Anspriiche 4 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet. daB der Koniakitrager ( 15) und/ 
oder das Tragerteil (21) niiitels einer Sell ie be full rung 
(16) mit einem der Gehauseslei le in Ver- und Enlriege- 
lungsric hi ung (14) bewegbar verbunden ist. 

11. Vorrichlung nach einem der Anspriiche 4 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet. daB die Schiebefuhrung (16) 
wenigstens eine in Ver- und Entriegelungsricht ung ( 14 ) 
orienlierte Eiihrungsnut. einen Fiihrungsschlitz (18) 
oiler dergleichen Fiihrungsbahn und zuniindest ein 
darau augreifendes Fuhrungse lenient (19) aufweist. 

12. Vorrichlung nach einem der Ansprtiche 4 bis 11. 
dadurch gekennzeichnei. daB wenigstens eine Fiih- 
rungsbahn an einem der Gehauseteile und das (die) 
daran angreifende(n) FiihrungselenienKe ) (19) an dem 
Kontakttrager (15) oder dem Tragerteil (21) angeord- 
nel ist. 

13. Vorrichtung nach einem dcr Anspriiche 4 bis 12. 
dadurch gekennzeichnet. daB weni Listens cine Fuh- 
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rungsbahn an do in Kontaktirager ( 15) oder dem Trager- 
teil (21 ) vorgesehen isl. unci daB das (die) damn angrei- 
fende(n) Fuhrungsclemenl(e) (19 ) f nit cine in Gehause- 
leit verbunden isl. 

14. Vorrichiung nach cincin dcr Anspriiche 4 his 13. 5 
dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens cin Fiihrungs- 
element (19) zumiudest einen die Fiihruugsbahn hinter- 
greifenrien Vorsprung aufweisl. 

15. Vorrichiung nach eincni dcr Anspriichc 4 his 1.4. 
dadurch gckcnnzcichnci, daB dcr Vorsprung cin niir dcr in 
Fiihruugsbahn loshar verbindbarer Rastvorspruug (20) 
ist. 

16. Vorrichiung nach eineiu dcr Anspriichc 4 bis 15. 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kupplung (5) cine 
Bajoneu-Kupplung ist. is 

17. Vorrichtung nach cincin dcr Anspriichc 4 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB die AnschluBkontakre (7) 
und/oder die Gegenkontakte (8) niit wenigstens einer 
Schwenklagerung (26) liiii die Drehachse der Bajonett- 
Kupplung (5) schwenkbar an eineni der Gehausesteile 20 
gchalten sind. 

18. Vorrichiung nach eineiu der Anspriichc 4 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenklagerung 
(26) wenigstens cine Federzunge (29) aufweisl, die das 
Tragerteil (2L) mil eineni Gehauseleil verbindct unci 25 
daB die Fede rzunge (29) vorzugsweise einstiickig niit 
dem Gehausetcil und/oder do in Tragerteil (21) ausge- 
bildet ist. 

19. Vorrichtung nach eineni der Anspriichc 4 bis 18, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Fede rzunge (29) eine 30 
Bl at tie der ist, and daB sich die Dicke der Blatifeder 
quer zur Steckrichtung (6) der Bajonett- Kupplung (5). 
insbesondere senkrecht zu deren Steckrichtung (6) er- 
sfrcckt. 

20. Vorrichtung nach dem Oberbegriff von Anspruch 3.s 
1 , dadurch gekennzeichnet, daB zwischen den Gehau- 
sereilen wenigstens eine in Steckrichtung (6) orien- 
tierte Schiebefiihrung 31 ) als Verdrehsicherung vorge- 
sehen ist, daB die AnschluBkontakre (7) und die Gcgen- 
kontakte (8) in Steckrichtung (6) ausge rich ret e Stcck- 40 
kontakte sind, und daB mil den Gehauseteilen eine 
durch das Aufeinanderslecken oder Voneinandertren- 
nen der Gehauscteile belaligbare Verriegelungsmecha- 
nik (34) zum Sichern dcr Kupplung (5") verbunden ist. 

21. Vorrichiung nach Anspruch 20, dadurch gekenn- 45 
zeichnet, daB die Verriegelungstucchanik (34) wenig- 
stens einen mi t einem der Gehauscteile quer zur Steck- 
richtung (6) in einer Ver- und EntriegeLungsrichtung 

( 14) bewegbar verbunden Riegel (35) aufweisl. der we- 
nigstens eine qucr zur Sieckrichtung (6) und quer zur 5<) 
Ver- und Entriegelungsrichiung (14) orienticrte 
Schragl iihrungsbahn (36) hat, an der zuiuindest cin mil 
dem anderen Gehauseleil verb unde ties Antriebsteil 
zum Verstellen des Riegels (35) gefiihrt ist. 

22. Vorrichtung nach Anspruch 20 oder 21, dadurch 55 
gekennzeichnet. daB die Verriegelungsiuechanik (34) 
wenigstens einen mit einem der Gehauscteile quer zur 
Steckrichtung (6) in einer Ver- und Fntricgelungsrich- 
tung (14) bewegbar verbunden Riegel (35) aufweisl. 
daB das andere Gehauseleil wenigstens eine quer zur rt> 
Steckrichtung (6) unci quer zur Ver- und Fnrriegelungs- 
richtung (14) orientierte Schragf iihrungsbahn (36) auf- 
weisl, und daB mil dem Riegel (35) zumindesi cin An- 
triebsteil verbunden ist. das zum Verstellen des Riegels 
(35) an der Sch rag fuh rungsbahn (36) gefiihrt ist. 65 

23. Vonichtung nach einem der Anspriichc 20 bis 22, 
dadurch gekennzeichnet. daB der Winkel (37) zwischen 
der Orient ieruriL! dcr Sehraiifiihruncsbahn (36) und dcr 
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Steckrichtung (6) so bemessen ist, daB beim Z.usaut- 
menstecken und Trennen dcr Gehauscteile zwischen 
Antriebsicil und Schragfiihrungsbahn (36) nahczu 
Selbst hem mung auftritt. 

24. Vorrichiung nach einem der Anspriichc 20 bis 23. 
dadurch gekennzeichnet, claB wenigstens cine Raste 
(38) zum Finrastcn des Riegels (35) in der Fntriege- 
lungsstellung und/oder tier Vcrricgelungsstellung vor- 
geschcn ist. 

Hicrzu 13 Seitc(n) Zeichnungen 
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